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Sverigebygget: Fler jobb och mer tillvaxt,
hoghastighetstag och 100 ooo nya
bostader

Alliansen presenterar i dag Sverigebygget: historiska och
langsiktiga investeringar i jobb, bostader, kollektivtrafik,
jarnvagar och vagar. Sverigebygget knyter ihop vart land och
starker forutsattningarna for jobb och tillviaxt i hela landet.
Genom 6kat bostadsbyggande skapas mojligheter for fler att
etablera sig pa bostadsmarknaden.

Vi vill bygga nya stambanor for héghastighetstag, paborja
forhandlingar om kollektivtrafik och annan infrastruktur, ha
ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark samt
prova forutsattningarna for att bygga ut jairnvagen i norra
Sverige. Satsningarna mojliggor for att bygga minst 100 ooo nya
bostdder. Vara framtidsinvesteringar stracker sig dnda fram till
2035 och bidrar till att na vart mal om over fem miljoner ska
jobba ar 2020.

Sveriges ekonomi star starkare dn pa flera decennier.
Arbetsmarknaden har trots krisen utvecklats bra. Sedan 2006 har 6ver
250 ooo fler manniskor fatt ett jobb att ga till. Sveriges
sysselsattningsgrad ar hogst i EU. Men det ar bara borjan. Vi vill nu ga
vidare och bygga Sverige dnnu starkare. Alliansens mal ar att Gver fem
miljoner manniskor ska ha ett jobb att ga till 2020. Fler bostader ska
byggas. Infrastrukturen och kollektivtrafiken i Sverige ska forbattras
och byggas ut. Sa lagger vi grund for jobb och tillvaxt under lang tid
framover.

Sverigebygget skapar battre forutsattningar for manniskor att bo och
arbeta i hela Sverige och starker arbetet for en hallbar utveckling av
vart land. Utbyggd infrastruktur minskar trangsel, mojliggor ett
kraftigt 6kat bostadsbyggande och underlattar for hdllbara transporter
i och kring vdra storstader.

Satsningarna i Sverigebygget omfattar bland annat:



e Battre forutsattningar att jobba, bygga och bo i hela Sverige
genom bland annat enklare regler for att korta planprocessen
och oka tillgangen pa byggklar mark

e Stambanor for hoghastighetstdg som binder ihop Stockholm
med Goteborg och Malmo samt regionerna daremellan

e Initiativ till samtal med Danmark om ytterligare en fast
forbindelse mellan Sverige och Danmark

e Forhandlingar om fler bostader och satsningar pa infrastruktur
och kollektivtrafik i Stockholm, Géteborg och i Skdne, som
bland annat innebar att forutsattningarna prévas for en
finansieringslosning av ytterligare utbyggd tunnelbana i
Stockholm samt av en 0stlig forbindelse som knyter samman
trafikledsringen runt Stockholm

e Provning av forutsattningarna for en fortsatt utbyggnad av
jarnvagen i norra Sverige med ett betydande inslag av
medfinansiering fran naringsliv, kommuner och regioner

Uppskattningsvis innebdr Sverigebygget:
e 100 000 nya bostader
e Offentliga och privata investeringar pa 6ver 400 miljarder
kronor fram till 2035, varav
o 140 miljarder kronor pa stambanorna
o 7o miljarder kronor pa infrastruktur och kollektivtrafik i
storstader
o 200 miljarder kronor pa bostader
e 13 000 nya byggnadsjobb per ar fram till 2035
o Ldngsiktigt starkta forutsattningar for tillvaxt, foretagande och
jobb

En forutsattning for dessa satsningar ar att de ska finansieras
ansvarsfullt. Finansieringen ska komma fran sdval staten, berérda
kommuner och landsting, brukaravgifter samt privata investerare. En
forhandlingsperson tillsdtts for att skapa samordningsvinster och for
att sdkerstalla en ansvarsfull finansiering.

Sverigebygget ar en fortsattning pa de insatser som Alliansregeringen
gjort for att skapa forutsdttningar for jobb och for okat
bostadsbyggande. Satsningarna bygger nytt och vidare pa de tva
infrastrukturpropositioner som Alliansregeringen lagt och som
inneburit stora investeringar i sdval drift och underhall som
nyinvesteringar i jarnvagar och vagar i hela Sverige. Tillsammans med
tidigare satsningar bidrar Sverigebygget till att nd Alliansens mal att
over fem miljoner personer ska arbeta 2020, vilket kraver ytterligare
350 000 jobb.

Nya stambanor foér hoéghastighetstag i ett modernt land

Alliansen vill bygga nya stambanor for hoghastighetstag mellan
Stockholm-Goéteborg och Stockholm-Malmé. Det innebar den storsta



samlade investeringen i jarnvag sedan de forsta stambanorna borjade
byggas i Sverige under andra halften av 1800-talet. Byggandet av de
nya stambanorna kan inledas 2017 och vara fullt genomfort omkring

2035.

Nya stambanor innebar en historisk satsning pd hallbart resande som
kraftigt okar jarnvagskapaciteten och ar till nytta for hela Sverige.
Satsningen kommer att framja ett 6kat tagresande och kan darigenom
bidra till mindre koldioxidutslapp fran trafiken. Det befintliga
jarnvagssystemet kan i hogre utstrackning anvandas for gods och
regional pendeltdgstrafik. Restiderna mellan Sveriges
storstadsregioner forkortas avsevart. Sammantaget skapas ett mer
robust jarnvagsnat.

De nya stambanorna bedoms klara hastigheter upp till 320 kilometer i
timmen. Enligt Trafikverket skulle restiden mellan Stockholm och
Goteborg med nya hoghastighetstdg kunna minskas till 2 timmar och
mellan Stockholm och Malmé till 2,5 timmar. Uppskattningarna beror
pa strackning och tagtyp, men kan ge en uppfattning om mojliga
tidsvinster.

De nya stambanorna innebar en investering i jarnvagsnatet pa
uppskattningsvis 140 miljarder kronor fram till 2035. De forsta
etapperna av den nya stambanan, Ostlanken och en forsta del av
strackan Goteborg-Boras, ar redan beslutad och ar finansierad med
cirka 24 miljarder kronor i regeringens infrastrukturplan for 2014-2025
som beslutades i vdras.

Den utsedda férhandlingspersonen ska inga 6verenskommelser med
berérda kommuner och andra berorda aktorer om finansiering av spar
och stationer i berorda stader och lokala anslutningar.
Forhandlingspersonens forslag kommer att utgora underlag till den
kommande infrastrukturpropositionen som planeras till 2016. Beslut
om ny atgardsplanering planeras under varen 2018.

Vil fungerande jarnvagstransporter ar av stor betydelse for det svenska
naringslivet, inte minst i norra Sverige. I den nationella
infrastrukturplanen for perioden 2014-2025 ingar bland annat
satsningar pa Ostkustbanan som knyter ihop tidigare satsningar pa
Botniabanan och Adalsbanan samt satsningar pa inlandsbanan.
Forhandlingspersonen far darfor i uppdrag att prova forutsattningarna
for en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra Sverige med ett
betydande inslag av medfinansiering fran naringsliv, kommuner och
regioner.



Bostader, vag, jarnvag och kollektivtrafik for fler

jobb

Nar storstadsregionerna vaxer okar ocksa behovet av nya bostader.
Idag har mdnga unga och nyinflyttade svart att fa tag pa en bostad. For
att minska bostadsbristen maste bostadsbyggandet 6ka. Om vara
storstadsregioner fortsatt ska vara dynamiska med jobb som vaxer
fram i nya branscher maste investeringarna i infrastruktur och
bostader 6ka och utbyggnaden koordineras.

Utbyggnaden av jarnvagar, vagar och kollektivtrafik maste ske sa det
ger sd bra forutsattningar som mojligt for okat bostadsbyggande. Inom
ramen for Sverigebygget kan nya bostader borja produceras redan

2018.

Foljande satsningar kommer att omfattas av forhandlingarna:

Stockholm: Stockholmsoverenskommelsen har varit lyckosam
men betydande behov aterstar. Bland annat kan en fortsatt
utbyggnad av tunnelbanan och annan sparbunden trafik bli
aktuell, till exempel genom att nya stationer byggs, nuvarande
linjer forlangs eller genom att nya tunnelbanelinjer byggs.
Bland satsningar som bor 6vervagas kan namnas en ny linje
mellan Liljeholmen och Odenplan, forlangning av tunnelbanan
fran Arenastaden mot nordost samt tunnelbaneutbyggnad
mellan Hagsitra och Alvsjo eller andra tvirgdende linjer. Vilka
linjedragningar som slutligen blir aktuella blir en foljd av
forhandlingen. Forutsattningarna ska provas for en
finansieringslosning av en 0Ostlig forbindelse som knyter
samman trafikledsférbindelsen kring Stockholm och som inte
inkraktar pa nationalstadsparken.

Goteborg: Det finns behov att fortata Goteborg och forbattra
kollektivtrafiken sa att kollektivtrafikandelen kan 6ka och
effektiv pendling underlattas. Ytterligare exempel pa en mojlig
investering ar Hamnbanans sista etapp som skulle gora
Goteborgs hamn dn mer konkurrenskraftig och dairmed
forbattra forutsattningarna for ett stort antal foretag i hela
Sverige. Atgirden kan ocksa frigéra mark for bostader.

Skane: Forutsittningarna for arbetspendling behover starkas
ytterligare mellan Malmo, Lund och Helsingborg och
trafiksystemen goras mer robusta. Oresundsbron ar tungt
trafikerad och det finns behov av en andra fast
Oresundsforbindelse. En tunnel mellan exempelvis Helsingborg
och Helsingor skulle avlasta bron och narmare integrera norra
delarna av Oresund.



Gor det enklare och snabbare att bygga

For att underlatta bostadsbyggande maste det ga snabbare att satta
spaden i marken. Dessutom maste tillgdngen 6ka pa mark dar det gar
att bygga. Att forenkla reglerna for byggande ar alltsa viktigt bade for
att 6ka bostadsbyggandet och for att 6ka utbudet av billigare bostader
dar till exempel unga har rad att bo.

Regeringen har vidtagit en mangd dtgarder for att 6ka utbudet av
bostader och forbattra bostadsmarknadens funktionssatt. Alliansen
vill fortsdtta arbetet med att undanré6ja hinder for byggande, bl.a.
genom ytterligare regelforenklingar och kortare handlaggningstider.
Pa sa satt underlattas byggande i hela landet.

For att sa snabbt som mojligt fa till stand ett 6kat bostadsbyggande
behover planprocesserna forkortas ytterligare och utbudet av byggklar
mark oka:

e Kortare planprocess. Tiden for att fd ett bygglov och kunna
borja bygga uppgar idag vanligtvis till 3-4 dr, men kan i vissa fall
ta dnnu langre tid. De reformer regeringen redan tidigare
foreslagit uppskattas kapa tiderna med cirka ett ar. Regeringen
foreslar nu att fler atgarder utreds som kan korta processen
med ytterligare upp till ett ar, bland annat kortade och nya
tidsgranser for kommunernas och lansstyrelsernas
handlaggning och att effektivisera lansstyrelsernas arbete.
Dessutom ska planprocesserna kunna startas snabbare och
kommunernas mojligheter att stalla krav i detaljplanerna
begransas. Vidare ska forandringar i kulturmiljokraven och
reglerna for arkeologiska undersokningar underlatta for
byggande.

e Oka tillgangen till byggklar mark. Behovet av fler bostider
ska vara en viktig prioritering vid utformningen av reglerna for
riksintressen. Vid prioritering av omraden for sanering av mark
bor, vid sidan av miljonytta, bostadsbyggande vara styrande.
Drivkrafter for kommunerna att bygga och ta fram fardiga
detaljplaner bor starkas. Strandskyddet kommer att goras mer
dndamalsenligt i hela landet i syfte att forbattra
forutsattningarna for byggande och boende i strandnara lagen,
samt for jordbruksnaringarna och for annan
ndringsverksamhet. Exempelvis bor forutsattningarna for att
utoka dispensmojligheterna vid landsbygdsutveckling i
strandndra lagen ses over. | de mest exploaterade omradena bor
strandskyddet vara fortsatt starkt.

Dessa atgarder preciseras narmare i utredningsdirektiv,
myndighetsuppdrag och forslag till riksdagen.



Statlig forhandlingsperson driver arbetet framat

Den s.k. Stockholmsférhandlingen, med en forhandling mellan staten
och berérda kommuner och landsting, har varit framgangsrik. Den
resulterade i en 6verenskommelse mellan staten, flera
Stockholmskommuner och Stockholms ldns landsting om en fullt
finansierad utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Barkarby samt
Arenastaden, nio nya tunnelbanestationer och 78 ooo nya bostader.

Genom att stdlla tydliga krav pd kommunerna om medfinansiering och
okat bostadsbyggande i utbyte mot efterfragade
infrastrukturinvesteringar kan investeringarna i bade bostader och
infrastruktur oka.

Regeringen kommer darfor att anvanda sig av modellen i de tre
storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Skdne. En
forhandlingsperson tillsatts for att skapa forutsattningar for fler
bostdder och jarnvags- och vagsatsningar i storstadsregionerna och
andra berorda regioner genom 6verenskommelser mellan staten,
kommuner och regioner. En eller flera bitradande
forhandlingspersoner ska bista i arbetet.

Uppgiften ar att forhandla med berérda kommuner och andra aktorer
om vilka infrastrukturprojekt som ar mest angelagna att bygga, hur
finansieringen av projekten ska se ut och hur manga bostader
kommunerna kan bygga till foljd av investeringarna. Ocksa vad galler
utbyggnaden av stambanorna kommer férhandling att ske med
kommuner och andra berérda aktorer om finansiering av stationer och
anslutande atgarder. En ytterligare uppgift blir att prova
forutsattningarna for en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra
Sverige.

Jobb, tillvaxt och 100 000 nya bostader

Syftet med att pa detta vis ta ett samlat grepp pa infrastruktur och
bostadsbyggande ar att skapa battre forutsattningar for Sveriges
utveckling genom 6kad tillvaxt, konkurrenskraft och sysselsattning.

Nar regioner fortatats och forstoras mojliggors okad specialisering och
okad interaktion mellan foretag och manniskor. Detta bidrar till hogre
produktivitet. Fler kan fa jobb nar matchningen pa arbetsmarknaden
forbattras, av att det blir enklare att pendla till jobben och nar restiden
forkortas. Regelforenklingar och snabbare planprocesser forbattrar
forutsattningarna att bygga, bo och investera vilket gynnar
utvecklingskraften i hela Sverige.

De sammantagna investeringarna i infrastruktur, som finansieras
genom statliga anslag, kommunal eller regional medfinansiering,
brukaravgifter eller intakter frdn exploateringsavtal, samt
investeringarna i bostader, som finansieras av byggbolag, berdknas



uppga till 6ver 400 miljarder kronor fram till 2035, vilket innebar Gver
20 miljarder kronor per ar.

Investeringarna fordelar sig med omkring 140 miljarder kronor pd
stambanorna, av vilka 24 miljarder kronor ar beslutade i samband med
den nuvarande planen som géller till 2025, med omkring 70 miljarder
kronor pa infrastruktur och kollektivtrafik i storstader och med
omkring 200 miljarder kronor pa bostader.

Det bor betonas att samtliga dessa siffror bygger pa preliminara
uppskattningar samt att finansieringen ska komma fran saval staten,
berorda kommuner och landsting, brukaravgifter samt privata
investerare. En forutsattning for investeringarna ar att de kan
finansieras ansvarsfullt.

Denna typ av investeringar skapar jobb pa bade kort och lang sikt. Det
ar svart att med precision ange hur manga jobb som skapas. Avseende
den direkta effekten, dvs. den sysselsiattning som skapas inom
byggsektorn, gar det att gora en uppskattning. Sysselsdttningen
kommer att variera mellan dren beroende pa nar olika projekt
genomfors.

En berdkning har gjorts avseende effekterna av de 78 ooo bostader
som ingar i Stockholmsférhandlingen. En uppskattning ar att det
kommer att behovas omkring 10 ooo byggnadsjobb per ar fram till
2030 for att bygga dessa bostader. Den satsning som nu foreslas
mojliggor minst 100 ooo nya bostader till foljd av
storstadssatsningarna i Stockholm, Goteborg och Malmo, men 6ver en
nagot langre tidsperiod. Uppskattningsvis skulle det innebara behov
av i genomsnitt 10 ooo byggnadsjobb ytterligare per ar fram till 2035.

Den tunnelbaneutbyggnad som planeras inom ramen for
Stockholmsoverenskommelsen kan ge ungefdr 500 byggnadsjobb i
genomsnitt per ar fram till 2025. Utbyggd stambana och ytterligare
utbyggnad av kollektivtrafik, vag och jarnvag i storstadsregionerna kan
ge omkring 3 ooo byggnadsjobb i genomsnitt per dr fram till 2035.

Till detta ska ldggas de byggnadsjobb som behovs for regeringens
andra satsningar pa infrastruktur runtom i Sverige genom
transportplanen for perioden 2014-2025 och det 6kade
bostadsbyggande som kan bli foljden av satsningarna pa mer jarnvag
och effektivare planprocesser.

Sverigebygget genererar sysselsittning i byggsektorn. Annu viktigare
ar att det skapar langsiktiga forutsattningar for tillvaxt, foretagande
och jobb. Satsningarna bidrar darigenom till att nd Alliansens mal om
att 6ver fem miljoner manniskor har ett jobb att ga till ar 202o0.



Finansiering av satsningarna

En barande del av Alliansens politik ar att sla vakt om starka
statsfinanser. Det finanspolitiska ramverket ska respekteras. Vi
befinner oss nu i aterhamtningen efter en djup ekonomisk kris. Det ar
darfor avgorande att Sverigebygget finansieras ansvarsfullt och i
enlighet med gallande budgetregler.

Satsningarna pd stambanor kommer till storsta del att finansieras av
staten, men tillkommande finansiering i form av banavgifter kan bidra
till att satsningen kan genomf6ras snabbare. Satsningarna pa
infrastruktur i storstaderna ska kunna delfinansieras genom statliga
anslag. Kommunal- och regional medfinansiering for atgarder i
storstaderna liksom for de nya stambanornas stationer kommer att
vara betydelsefull. Aven exploateringsavtal i anslutning till
stationsomrdden och vagavgifter i storstiderna kan komma att bidra
med finansiering.

Investeringarna i infrastruktur och kollektivtrafik kommer att leda till
okning av markvardet for fastighetsagare dar investeringarna gors, till
exempel i anslutning till de nya stambanornas stationer och nya
tunnelbanestationer. Det ar darfor rimligt att kommersiella
fastighetsagare ar med och bidrar till finansieringen av
investeringarna. Detta kan dstadkommas till exempel genom
exploateringsavtal som fordelar ataganden och kostnader.

[ forhandlingspersonens uppdrag ligger att foresld lagandringar som
underldttar sddan s.k. vardedterforing genom exploateringsavtal. En
ytterligare mojlighet ar en statlig infrastrukturskatt som ar geografiskt
avgransad och som laggs pa dgare av kommersiella fastigheter. En
sadan geografiskt avgransad skatt finns till exempel i Storbritannien,
Nederlanderna och Finland och har potential att vara en substantiell
finansieringskalla. Regeringen kommer darfor att utreda om en
infrastrukturskatt kan inforas, som inte ska omfatta egnahem och
flerbostadshus och som maste utformas pa ett transparent och
forutsagbart satt.

Stambana: principskiss

Detta ar en principsskiss 6ver stambanor for hoghastighetstag som
binder ihop Stockholm med Goteborg och Malmo samt regionerna
daremellan. Den exakta strackningen kommer att avgoras i den
fortsatta processen.






